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MOTORRAD-AKTIONS-GRUPPE

Liebe MA G-Freunde,

als basonderen Aufpulz {Ur die
dlesmonatiiche MAG-Selte pré-
sentieren wir Euch die ersten
Reaktionan der Polltiker aul un-
sere Demo Im Frihjahr '86.
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schiebung des Veranstaltungs-

5. Ligmehen davon s BerSein{ohr gt verden, b vegan der wnter-
e

" Nahere Kommentare und Ana-
lysen erlibrigen sich; nur so-
viel: Einerseits zeigt sich wie-
der einmal, daB ,man“ (ber-
haupt nichts von der Problema-
tik Motorrad weiB oder wissen
will.  Andererseits  versucht
,man*, uns durch sowohl Sich-

hinter-Paragraphen-Verstecken
als auch durch Mahnen mit er-
hobenem  Zeigefinger den
schwarzen Peter wieder zuzu-
spielen.

Fazit: Die staatlichen Stellen

nehmen uns noch immer nicht’

ernst. Wir von der MAG fiihlen
uns durch uneinsichtige Stel-
lungnahmen der Behdrden Au-
Berst angespornt, weitere ge-
zielte Aktionen in die Wege zu
leiten. Die Demo ’'87 kommt
bestimmt — in welcher Form
auch immer!

24 August wurde unter reger
Betelllgung ‘der 60 Anwesen-~

den Thema. ,Brenner-

Sperra"  susdiskutlert,  Dr.

Teohennett, Initlator .einer Un-

terschriftenakifon und

Verfagsungsgerichtsklage
S

~ lebung'der Protest-
aktion bedmgten

Wesentlich- war vor allem, daB
flir die konsequente Durchfilh-
rung. einer : Protestaktion -am
28./29.9. '86 .eine zu kurze
Zeitspanne - zur:- Verfligung
stand, um einen Erfolg garantle-
ren-zu kénnen.

Leider war es uns aufgrund des
friihen Redaktionsschlusses fir
unsere Seite im REITWAGEN-
Magazin nicht mdglich, die Ver-

termins- rechtzeitig bekanntzu-
geben. Wir hoffen, daB Euch.
durch dieses Termin-Wirrwarr
keine- Unannehmlichkeiten er-
wachsen sind.

Neuer; diesmal fixer Termin flir
die . Brenner-Aktion st - der.
9. Mai 1987.

Dieser Zeitpunkt wurde in de-
mokratischer Abshmmung von

Ieglerten Sltzung, -
'reprasentatlven
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“Wir sehen unseren Namen

germe auf der Wasche .

schneller Leute und erfri-
schen uns an einer REIT-
WAGEN-Idee, die sich
bewahrt hat. Der Guns-
kirchner Crosshandler
Ernst Helten hat sie umge-
setzt und wurde damit in
der Offroad-Rennszene
bekannt wie ein bunter
Hund. An allen Ecken und
Enden —besonders anden
vorderen — der Meister-
schafts- und KTM-Cupbe-
werbe stolpert man Uber
die Helten-Team- und
SPOT-Leute, die mit ihren
blauen PMP-Bekleidungs-
sets die Fahrerlager und
Rennstrecken sprenkeln.

Gemeinsam mit weiteren
Co-Sponsoren wie Divinol

und Levior hat es die Idee
Eeschafft, ganz jungen
Leuten eine echte Chance
im Motorsport zu geben.
Die Frihsaat ist bereits
aufgegangen. Talente wie
Hausleitner, Kammerhofer
und die beiden Schopohls
bedanken sich mit Erfol-

en vor allem auch beim

eifenhersteller Michelin,
der ebenfalls den Mut
hatte auf junge Fahrer zu
setzen. Horen wir noch ir-
gendwo Norgler sagen,
daB3 man mit den franzosi-
schen Stoppeln nix reiBt?
Man frage die Blaurtcke
am Siegerstockerl.

Wenn am Troadmaschtl-
Feld im viel besungenen
Kufstein US-Verhélinisse
einkehren sollen, wenn
also die Alte auf die Neue
Welt stéBt, dann darf man
auf knisternde Spannung
hoffen. Der MSG-Kufstein
versucht sich in der Durch-
fuhrung von StadionCross-
rennen, die kompakte und
harte Manngegen-Mann-
Kampfe, wie man sie von
den US-Stars gewohnt ist,
bieten sollen. Man legt der
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internationalen Superbe-
setzung kunstliche Hinder-
nisse in den Weg und wir
wollen wetten, daB ein
paar ordentliche Doppel-
oder gar Dreierspringe
dabei sind, die es nach
Ansicht des gewichtigsten
OSKHerrn gar nicht gibt,
den ,man springt ja nur
amoi driber*.

Genauere Informationen
erteilt der MSC Kufstein in
der GilmstraBe 2.

Aus Platzgrinden wohl

mupBten es die Mannen der
MAG (Motorrad Aktions
Gruppe) verabsdumen, in
der letzten RW-Ausgabe
ihre Konterfeis zu den da-
zugehdrigen Personalbe-
schreibungen zu verdf-
fentlichen.” Wir versuchen
Versaumtes wiedergutzu-
machen und haben n&ch-
telang auf der Lauer gele-
en, um wenigstens ihre

otorrdder  abzulichten.

T

Erfolg kront die Arbeit und
drei der Krader haben wir
bereits im Kasten. Im Bild
sehen Sie den Zulas-
sungskrimi _ von ~ Om-
budsmann Frank Heilmann.
Es zeigt, daB die Mannen
wirklich Echte sind und
keine Muh und Sal
scheuen, um motorradzu-
fahren.

Werden Sie auf allen Vie-
ren den Luftspiegelungen
einer Oase entgegenrob-
ben oder den Strand von
Dakar  erreichen? Ein
Osterreichisches Team will
sich nach dem olympi-
schen Gedanken der Ral-
lye Paris-Dakar, von der

man nun auch schon im
immerwahrenden Bauern-
kalender lesen kann, dal3
dies ein mordsgefahrli-
ches Rennen sei, anschlie-
Ben. Auf drei BMW 1040
starten Peter Sifkovits, Jo-
sef Mairinger und Josef
Bruckner am 1. Janner in
Paris. Alle drei Fahrer ver-
fugen _ Uber profunde
Afrika-Erfahrung und ein

rofessionelles Team mit
kw und Mechaniker, das
Unsummen  verschlingt.
Also sind Sponsoren noch
immer willkommen, um die
drei Abenteurer noch vor
der Ankunft in Dakar zu
Freudentdnzen zu animie-
ren. Kontaktadresse: Peter
Sifkovits, Mduller Guten-
brunn-Weg 19, 8041 Graz.

.Es hat nicht geschadet,
daB unsere Leute einmal
ordentlich  angestrichen
worden sind. Da merken's
wenigstens gleich, daB wo
anders auch noch Gas ge-
geben wird, als zuhaus®,
kommentierte Honda-Mar-
ketln%mann Roland Berger
den Showdown zwischen
den besten Osterreichi-
schen Honda-Cupfahrern
und den italienischen
VF500 Blaskapellen in
Misano. Wahrend die
Schnellsten von S- und
O-Ring mit kotflligelore-
chenden Wheelies am
Start die Fotografen be-
geisterten, machten sich
die Spaghettis aus dem
Staub. Der Ideallinienma-
ler Fabrizio Pirovano fUhrte
eine italienische VF-Vierer-
Eackung ins Zigl. Dennoch
onnte ein Osterreicher
vorftihren, daB der Gasgrift
auch bei uns in die richtige
Richtung gedreht wird:
Klaus Dambauer lie3 sich
beim Start lange genug
Zeit, um das Feld von ganz
hinten aufrollen zu kénnen
und streckte sich unter
neuen  Rundenrekorden
zuletzt noch nach dem
viertplazierten Gianni Ma-
ran aus. Die wilden Rache-
schwiyfe der geschlage-
nen Osterreicher liegen
noch Uber dem Motodrom.

Er geht wieder um und ist
die Ursache fur Getuschel
hinter der hohlen Hand:
Der Libero im Osterreichi-
schen Motorradgeschétt,
Alfred Gan%I_herger, britet
ein neues Ei aus, das wie




immer ins Nest der Motor-
radsportler gelegt wurde.
Man munkelt von einer Tro-
phy der Superbikes, an der
Jedes einspurige Fahr-
zeug, das nach dem Drei-
B|giahrlgen Krieg herge-
stellt wurde und das zu-
mindest mehr als 500 ccm
Hubraum umgibt, teilneh-
men darf. Pikanterweise
sind Honda-Modelle nicht
zum Bewerb zugelassen.
Austragungsort des mar-
kenfreien Cups sollen ne-
ben den &sterreichischen
Rennstrecken auch Ost-
block-Schauplatze sein,
der rote Platz ausgenom-
men. Die Frage, die den
Cup-Gedanken  umfangt
wie ein Keuschheitsgurtel,
ist noch unbeantwortet:
Wer hat die Marie?

Jedermann in Innsbruck
kennt den freundlichen
und - galanten Verkaufer,
vor allem wenn es darum

geht, Mofas an attraktive
junge Damen zu verkau-
fen. Es kann nur Gerhard
Hanl sein. Seit 1972 mit
Kawa und Guzzi im Motor-
radbusiness, Ubersiedelte
er 1973 in die EtzelstraBe,
wo er sein Geschaftslokal
bis 1978 auf 5 Bogen aus-
baute. Nach einigen unter-
nehmerischen Ausfligen,
unter anderem in die Grun-
dung einer italienischen
Jachtcharterfirma, ist Ger-
hard Hanl einer der gréh-
ten Yamaha-Handler und
verkauft nebenbei Ubers
Jahr rund 1100 Fahrrader.

Hochinteressant und
brandaktuell verspricht die
2. Grazer Zweiradtagung am
17. und 18. November zu
werden. Die Themen ,Ab-
gas, Gerausch, neue Mo-
torkonzepte“ der vom Insti-
tut far Verbrennungskraft-
maschinen und ermo-
dynamik der TU Graz unter
Leitung von _ Univ.Prof.
Dipl.-Ing. Dr. Rudolf Pischin-
ger organisierten Veran-
staltung werden von Fach-
leuten "aus aller Herren
Lander beleuchtet und
diskutiert. Nur ein Auszug

der Unternehmen, die ihre
Kapazitdten entsenden:
BMW, Honda, KTM, Plagglo,
Rotax, Steyr Daimler Puch
und Yamaha. Ministeriums-
leute und Wissenschafter
der TU Graz runden den
Brain Trust ab. Kostenbei-
trag fur die Teilnahme ist
6S 2.200,—, Informationen
unter Telefon 0316/70 61
DW 7201.

Samtliche Gerlchte Uber
das zukUnfti?(e Vertriebs-
system von KTM-Sportmo-
torradern sind ab sofort
ginzustampfen. Alfred
Auner, das umstrittene,
aber bisher erfolgreiche
Phanomen des Motorrad-
handels ist der designierte
Prinz der KTM-Hierarchie.
Ahnlich  vergleichbaren
Systemen im Ausland ver-
traut KTM die Abwicklun
des gesamten Motorrad-
eschaftes dem Wiener
roBhandler an. Damit
rickt Auner nicht nur wirt-
schaftlich, sondern mit
Leib und Registrierkasse
nahe an den Thron. Umvor
allem auch den Westen
Osterreichs  geschéftlich
[ickenloser kontrollieren
zU kénnen, soll direkt in
Mattighofen ein neues Au-
ner-Verkaufslokal entste-
hen. An der Schlagader
des KTM-Werkes, sozusa-
gen.

Auch wenn wir alle es nicht
so gern haben, daB3 uns
Volksschiler auf  der
Cross-Trainingsstrecke
mit Bestzeiten martern,
muB der Nachwuchs wei-
ter geschult werden. Der
roe Lehrmeister der
ahrtechnik weil3 Gewich-
tiges zum Umgang mit
Crossmaschinen - zu ver-
mitteln: Horst Kaudela ver-
anstaltet wieder seinen
Cross-Fahrerlehrgang fur
Kinder im Thermoton-
Sportpark  Neuruppers-
dorf. Teilnehmen durfen
Buben und Madel, die
nicht mehr die Brust be-
kommen und sghon ,,Gas*
sagen kdnnen. Alter als 14
sollen sie nicht sein. Zu Re-
daktionsschluB stand der
Termin noch nicht endgul-
tig fest, aber es wird so un-
gefdhr Mitte Oktober wer-
den, dann geht's los. Sie
kénnen lhren G'schrappen
mit seinem Cross-Moped

schon anmelden. Rufen
Sie Herrn Eisinger, 25
26/65 00, ab 15.00 Uhr an.

,Da capo”_sagte Fantic
und macht Thierry Michaud
zum zweiten Mal zum Trial-
weltmeister. Oder umge-

kehrt. Jedenfalls rechnet

RSD-Jelinek-Fahrtag

Jelinek:, Ich 'gielobe';;. W
‘Chor der- Gesetzlosen:

Jelinek: ", .
Zeltweger Osterreichring . .."
Chor d..G.: ... mein Vaterland, den

Zeltweger Osterreichring... . ."

Jelinek: . .<-und- seine. Streckenpo-
sten’zu-schitzen;" )

Chor d. G.25 .. und seine Strecken-
posten zu schitzen;, "

Jelinek: ,...... die Ideallinie zu verteidi-
gen..."

Chor d.” G.i <. .. die Ideallinie -zu
verteidigen . . .*

Jelinek: ,,...-und wann und wo es
notig ist .. ."

Chord. G.:-;. .. und wann und wo es
notig-ist ... .“

Jelinek: ... mit dem Gasgriff dafir
einzutreten.?

Chor d.- G.i ;. . mit -dem Gasgriff

- daflir einzutreten.”

Jelinek-hebt die Flagge und.insgesamt
180 Motorrader toben einen Tag lang
um-den Ring, werden einen Tag lang
geknechtet, aufgerieben; zerlegt, wie-
der zusammengebaut, in die Leitplan-

~ken' geschossen, beschimpft, ver-

héhnt,- verherrlicht. Das Motorradle-

- ben Knistert und blitzt im Fahrerlager.

‘Die- Organisation ist Jelinek-iiblich
perfekt, es gibt Streckenposten, Ret-
tung, Notarzt.und Pacecar, besser als
in-manchen Rennen.

. Heute wird.der Linksknick nur einmal

voll genommen®, nimmt sich ‘Senior-

“rennfahrer -Pochopratzky - offensicht-

lich noch: von : der steirischen
230-km/h-8temschnuppe ~des .ver-

gangenen Fahrtags. beeindruckt vor:
Doch ~die-wahre. Prifung -wartet. .in->-

Franz_ Mo. Gaida-tind-seinem: REIT=
WAGEN; die beide eine Rechnuing bei

der Strecke ist die Angelegenheit ent-
schieden; Gaida reitet an der serien-
mdBigen 1100er von - Pochopratzky
vorbei ‘und wartet anschlieBend - mit
Papier und Fulihalter in der Boxenstra-
Be auf den Kontrahenien, um den
Uberholvorgang =~ der Nachwelt = ur-
kundlich zu belegen:

Da in der Kirze bekanntlich die Wirze
liegt, (ibt ein Wiener -Moto-Guzzi-Fah-
rer den Ring:in Teilstiicken ein. Der
Jelinek-Fahrtag kam wie gerufen; um
den ersten Abschnitt-zu: inspizieren;

O-Ring

J1ch- gelobe -

‘mein - Vaterland, ‘den”"

dem Wiener Autohandler offen-haben.
-In-ginem. kurzen :Geplankel:auf: gera-

die italienische Motor-
radmanufaktur mit profita-
blen Einflissen auf den
Verkauf. Wenn wir uns so
umsehen, ist die Trial-WM
einer der letzten Bewerbe,
in dem sich eine europé-
ische Marke gegen ein ex-
trem aufwendiges japani-
sches Werksengagement
durchsetzt. Das verdient
Schulterklopfer.

wobei der-BoxenstraBe weniger Auf-

-merksamkeit. zuteil .wurdé als der
“-Bremszane, die besonders genau und

in Bauchlage gepriift wurde. Fir An-
hanger. der neuen, - -etwas_ kostspieli-
gen-aber sehr einpragsamen Lernwei-
se- sollen neben den{iblichen Tages-
karten:in.-Zukunft: -Kurzstreckenaus-
weise zum Sondertarif aufliegen. Zur
Auswahl. stehen: *;Die" Start-Ziel-Ge-
rade/Von der Bremszone zum Schi-
kanenausgang/Texaco.1. und. . Texa-

co 2", Weitere ‘Abschnitte sind noch
in ‘Arbeit. L .

Gesucht wird der’ Fahrer der roten
Kawasaki, die herrenlos in der Bosch-
kurve herumirrte. Durch Zufall konnte
der RW-Fotograf . nach diesem ge-
heimnisvollen Ereignis den Mann, der

‘it groBer Wahrscheinlichkeit der Be-

sitzer der.fahrerlosen Kawasaki-ist, ins
Objektivbekommen. Damit  ist -der
anfangs gehegte Kidnappingverdacht
entkrafigh, -~ e
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Post

Ich verfolge nun schon einige Zeit die
Diskussion tber die Abschaffung des
Tempolimits und kann nur meiner tiefen
Bestiirzung liber die Schlagzeilen der
osterreichischen Tageszeitungen Aus-
druck geben. Man liest also verwundert,
daB sich 61% der Osterreicher fiir eine
Geschwindigkeitsbeschrankung ~ aus-
sprechen. Eine Umirage eines renom
mierten  Meinungsforschungsinstitutes
unter Autolenkern? Nein — eine hohle
Behauptung des sogenannien Kurato-
riums fir Verkehrssicherheit — eine
volkswirtschaftlich  vollkommen unbe-
deutende [nstitution mit dem Ziel, eini-
gen biassen Universitatsabgangem ihren
Lebensunterhalt zu sichern. Die Frage-
stellung wurde aus guten Griinden nicht
veroffentficht.  Selbstverstandlich  muB
auch der Chef dieser fragwiirdigen Ein-
richtung auch sein weises Wort an die
Offentlichkeit richten und eine Herabset-
zung des Tempolimits fordern. Ich warte
inzwischen nur mehr auf eine Verbriide-
rung zwischen Kuratorium und Grinbe-
wegung, denn die reinen Verkehrssi-
cherheitsargumente zugunsten einer ge-
ringeren Autobahngeschwindigkeit sind
schon lange entkréftet. Mein Rat: Durch-
leuchten Sie die Vergangenheit von
Knoflacher, irgendein dunkles Ereignis
dirfte dessen krankhaften Zorn auf alle
sicheren Schnelifahrer ausgelost haben.
So wie die Dinge in Osterreich liegen,
hoffe ich inzwischen auf irgendeinen
Geschwindigkeitspsychopathen, der uns
gewalisam vom Problem Knoflacher be-
freit.

Martin Reindi, 1190 Wien

Jede Sache hat bekanntlich zwei Seiten.
Auch wenn die deutschen Autobahnen
zu den sichersten StraBen der Welt zah-
len, sind die Aspekte des Umweltschut-
zes noch nicht ganz ausdiskutiert. Ihre
Meinung Uber das Kuratorium ist von
Radikalismus geprdgt. Was hat lhnen
Knoflacher getan?

Am 16.8. 1986 kam ich mit meiner
Maschine am Wiener Ring in der Parla-
mentskurve auf einem Pferdeapfel ins
Schleuden, konnte korrigieren und kam
dann ausgangs der Kurve auf einer zirka
drei Quadratmeter grofen, zusammen-
hangenden Flache von ausgewalzten
Pferdedpfeln endgiliig zu Sturz. Zwar
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blieb ich unverlelzt, doch entstand am
Motorrad ein Schaden von Gber 12.000
Schilling. Auf der Polizeistation wurde
mir auf meine entsprechende Anfrage
hin mitgeteilt, daB ich mich mit eventuel-
len Schadenersatzforderungen beim
Salzamt beschweren kénne und sonst
nirgends. Wie seht Ihr die Situation?

Manfred Kramer, 1220 Wien

Wie wir in Erfahrung bringen konnten,
sind in Wien die Fiaker durch Verord-
nung dazu verpflichtet, den duftenden
Unrat, den ihre Plerde verduBern, auch
selbst zu beseitigen. Sie miiBten also
entweder einen Sack hinten am Pferd
befestigen oder bei Gefahr im Verzug mit
Mistschaufel und Bartwisch bewafinet
vom Wagen herabspringen und wirden
somit ein noch groBeres Verkehrshin-
dernis — daher die lockere Handhabung.
Den Ratschlag, sich beim Salzamt zu
beschweren, finden wir zwar als halblu-
stig, aber er trifft den Kern: Das soge-
nannte Fahren auf Sicht ist einer der
Eckpfeiler unserer StraBenverkehrsord-
nung und bedeutet, da Sie bei jedem
stehenden Hindernis, dem Sie nicht aus-
weichen kénnen, zumindest Mitschuld
tifft. Falls Sie trotzdem den Rechisweg
beschreiten wollen, ist er sicher dornig
und der Erfolg auf jeden Fall fraglich.

Ich kann jeden Motorradfahrer nur davor
warnen oder davon abraten, den Weg
iber die Autoput im Landesinneren
Jugoslawiens zu nehmen, wenn er nach
Griechenland oder in die Tlrkei auf Ur-
laub fahren will. Meine heurigen Erleb-
nisse spotten jeder Beschreibung und
ich wundere mich, daB ich mit dem
Leben davongekommen bin.

Alie fiinfzig Kilometer liegt ohne ersichtli-
chen Grund ein brennendes Wrack, auf
dem vierspurigen Teilstick der Auto-
bahn spielen jugoslawische Kinder als
Mutprobe Fangerln. An den Tankstellen
jonglieren die Warte mit den Bezinpipen
derart gekonnt herum, daB sie nach auf-
reibender Wartezeit die verschiedensten
Zahlwerke den verschiedensten Kunden
so zurechnen, daB diese am griind-
lichsten abgenegert werden kénnen. An
der Mautstefle in Belgrad wartcl nach
zwei Stunden Autobahnteilstiick  ein
dreistiindiger Stau (fiir Autofahrer) und
weit gebfinete Kasse, wenn man Uber
die zerfetzten Lkw-Reifen auf der Fahr-
bahn mit gliicklicher Haut gefahren ist.
Die Motels sind trotz internationaler Prei-
se_grindig, obwohi ich kein zimperlicher
Mensch bin, schiief ich im Ledergewand.
Mein Chef sagt immer, daB Jugoslawen
nur dazu geeignet sind, die Schmutzar-
peit zu erledigen. Ich bin anderer Ansicht
und meine, daB sie die Arbeit nicht
erledigen konnen und den Schmutz nur
verreiben.

Gustav Hamerschlag, 1130 Wien

Was Sie da schreiben, klingt hart, aber
unsere Erlebnisse sind dhnlich. Es ist
uns aber bis jetzt noch kein schnellerer
Weg in den von lhnen genannten Teil
des Stidens eingefallen. Dafiir haben wir
unsere Kérper bereits soweit im Griff,
daB sie auf den tausend Kilometern
durch Jugosiawien weder Nahrung auf-
nehmen noch ausscheiden missen. Daf3
wir dort sind, merken wir nur an den
vielen tausend Fliegen, die sich am
Helmvisier breit machen.

Am 7.Juni 1986 ist ein Gendarm im
Motoirad-Verkehrsdienst todlich verun-
gliickt. Beim Einlenken in eing Linkskur-

ve der BundesstraBe 39 im Gemeinde-
gebiet Rapenstein/Pielach, Bezirk
St. Polten, NO, streifte er mit ausgestell-
tem -Seitenstdnder des Dienstmotor-
rades auf der Fahrbahn. Er prallte gera-
deaus weiterschieudernd auf der an-
schlieBenden Bahnboschung gegen ei-
nen Kilometerstein und einen A-Masten
und fiel tddlich verletzt auf die Fahrbahn
zurlick. ;

Unter dem Eindruck dieses Todesstur-
zes haben wir im Gendarmerieabtei-
lungsbereich St. Polten (Bezirke St. Pal-
ten/Land und Lilienfeld) durch die 32
Gendarmerieposten untersuchen las-
sen, wie viele Verkehrsunfille von Mo-
torradlenkern es im Zeitraum von 1982
bis Mitte 1986 wegen eines nichteinge-
zogenen Seitenstanders gegeben hat
(Beilage).

Beides hat uns veraniaBt, nicht einfach
wieder zur Tagesordnung zurlickzukeh-
ren, sondern direkt an Sie heranzutreten.
Innerhalb der letzten viereinhalb Jahre
gab es in diesen beiden Bezirken aus
der genannten Ursache neun Motorrad-
unialle, die drei Tote und sechs Schwer-
verletzie forderten. B
Diese Zahlen, umgelegt auf ganz Oster-
reich, lassen durchaus den SchiuB zu,
daB es in Osterreich pro Jahr etwa 100
Unfalle dieser Art gibt, wobei die Todes-
rate enorm hoch anzusetzen sein dirite.
Unseres Wissens gibt es derzeit zu die
sem Sektor der Verkehrsunfallursachen
keine Untersuchungen.

Bedriickend dabei: Wahrscheinlich hat
jeder Motorradfahrer schon einmal die
Schrecksekunde erlebt, wenn er be-
merkt, mit nichteingeklapptem Seiten-
stander unterwegs zu sein. Gott sei
Dank wird dieser lrrium oft noch recht-
zeitig wahrgenommen. Diese zunéchst
kleinen VergeBlichkeitsfehier werden nie
ganz auszuschalten sein. Der Hebel muB
daher bei der Sicherheitstechnik anzu-
setzen sein, die man bereits bei einigen
Motorradtypen vorfindet.

Zum Beispiel wird in Zukunft bei vielen
Gendarmeriemotorridern eine Rickhol-
feder zum Seitensténder eingebaut wer-
den. Sie werden besser Bescheid wis-
sen, daB es auch andere Sicherheits-
techniken gibt.

Hauptmann XXX

Ihr Engagement st erfreulich und findet
unsere volle Zustimmung. Sie lreffen
damit aflerdings nur die Spitze des Eis-
berges, der unserer Erfahrung nach von
der Exekutive bisher ungeachtet unter
der Wasseroberfiiche ruhte. Wo blieb
der Aufruf gegen den Leilplanken-Wahn-
sinn? Wo blieb bisher die Aktion scharf
gegen Autofahrer, die Motorradfahrer
laut Versicherungsstatistiken, serienwei-
se in Unfallkrankenhduser befordern?
Wo blieb der Einsatz der Beamten auf
der alten WechselstraBe, als vor deren
Augen undichte Lkw jahrelang 6lige To-
desfallen in die Kurven zauberten? War-
um meldete sich keiner Ihrer Kollegen zu
Wort, als klar war, da3 man der Brenner-
BundesstraBe einen zum Teil — vor allem
bei Nésse — mérderischen Bodenbelag
verpaBt hatte?

Sie beweisen mit Ihrem Aufruf fiir gesi-
cherte Seitensténder Verantwortungsbe-
wuBtsein und Initiative. An dem AusmaB
der Bereitschaft Ihrer Kollegen, geistig
mit Ihnen mitzuziehen und den Motor-
radfahrer als im Verkehr eher schuiz- als
strafbedirftiges Objekt zu sehen, wird es
liegen, ob man lhre Initiative emst
nimmt, oder ob sie ins Alibi-Fach ge-
schoben wird. Wir hoffen, Sie haben
Erfolg.

Erlauben Sie mir, lhnen fir fhre wirklich
ausgezeichnete Motorradzeitschiift zu
gratulieren. Sie sind diesbezlglich ein
absolutes Novum auf dem Osterreichi-
schen Markt, das keinen Vergleich mit
diversen  deutschen  Konkurrenten
scheuen braucht. Eure lockeren Spri-
che, verkniipft mit Fachkenntnis und
technischem Background sind wirklich
lesenswert.

Ein paar Vorschidgge mdchte ich Ithnen
aber trotzdem ans Herz legen:

1 Machen Sie bitte nicht den gieichen
Fehler wie die deutschen Blétter, die
vollgestopft mit Werbung sind. Ich bin
sicher, daB andere Leser so wie ich der
Meinung sind, einen Aufpreis von ein
paar Schilling in Kauf zu nehmen, um
uns nicht auf jeder zweiten Seite von
einer Werbung &rgern zu lassen.

2. Bei der Angabe der Hochstgeschwin-
digkeiten waren die Werte flir sitzenden
Fahrer bzw. fir Zwei-Mann-Betrieb si-
cher nicht (berflissig. Auch wére es
nicht schiecht, wenn Sie das MeBverfah-
ren hierfir vorstellen wiirden.

3. Macht Euch mit anderen Blttern
stark gegen die geplanten gewaltigen
Versicherungserhéhungen bzw. Steuer-
erhdhungen, sonst spielt das Motorrad-
geschehen in Osterreich eine noch un-
tergeordnetere  Rolle als es ohnehin
schon tut.

AbschlieBend mochte ich noch gerne
wissen, wie Sie auf die Bezeichnung
,Reitwagen“ gekommen sind.

Wilhelm Dorfner, Neufeld

1. Ihr erster Vorschlag néhrt das Magen-
geschwiir unseres Anzeigenleiters. Wer-
bung gehort zum Handwerk, aber keine
Angst, wenn’s mehr Werbung gibt, gibt's
auch mehr Heft.

2. Sitzen bei 250 ist anstrengend, die
Zweimann-Messung ist undurchfihrbar,
weil sich ein RW-Tester beim anderen
nicht mitzufahren traut. AuBerdem st
Héchsigeschwindigkeit eben Héchstge-
schwindigkeit, obwoh! uns zu diesem
Thema noch weitere Variationen einge-
fallen sind: mit stehendem Fahrer (Endu-
ro und Trial), mit drei Fahrern (Bohmer-
land Reisemodell 1923 und Seitenwa-
gen), mit Peter Heinzl, mit Funkstreife,
ohne Fahrer.

Gemessen wird mit Lichtschranken.

3. Wir unterstiitzen von Anfang an jede
ernstzunehmende organisierte Tat ge-
gen die politischen Treibjagden auf den
Motorradfahrer.

AbschlieBend: Néchtlicher Supermarki-
Parkplatz, vier RW-Griinder, vier Titel-
vorschldge, vier Tausender-Kawas. Der
Mann, der den langsten Bremsstrich zu-
stande brachte, erhielt das Recht zuge-
sprochen, dem neuen Magazin einen
Namen zu geben, und ging am nédchsten
Morgen zum Reifenhéndler.

Ich bin begeisterter Reitwagen-Abon-
nent. Die Art, wie Inr die Einleitungen der
Motorradtests und Fahrberichte gestal-
tet, finde ich einfach super! (Z. B. in der
Mai-Ausgabe der Fahrbericht der Yama-
ha RD 350 F). Tuning-Tips, Informatio-
nen Gber Technik und Berichte Uber
Fahrverhalten sind standfest. Doch eines
fehlt mir. Wo sind denn eure Poster? Ein
Poster pro Ausgabe miite mdglich sein.
Findet Ihr nicht auch?

Fritsche Martin, Feldkirch-Tisis

Es gibt den REITWAGEN-Poster, 84 mal
59 cm, aber wir bringen es nicht libers
Herz, ihn zu falten und ins Heft zu
stecken Die ersten zehn Anrufer (0222/
75 55 36) bekommen ihn gralis zuge-
sandl.




Dort, wo's in der Halbliterklasse weh tut,
scheint der Suzuki-Enduro-Einzylinder hin-
gestochen zu haben. Obwohl ein Kastrat des
DR 600-Motors, wachst in der 500er-Ausfiih-
rung Leistung und freches Drehvermogen
heran. Aus diesem Grund und als Rucken-
deckung gegen die erwartete Kawasaki KLR
500 haben Honda und Yamaha an den Halbli-
ter-Enduros aufgestockt, um Ruf und Ehre

der Etablierten zu retten.

Angenommen, Sie
jauchzen nicht in den

Helm, wenn Sie jeden sich bie-
tenden Windschatten ausnit-
zend, mit gnédigen Tachoan-
zeigen verhétschelt und hinter
dem Vulkantank zusammenge
rolit am Rand der Radartoleranz
die andere Enduro hinter sich
lassen. Angencommen, Sie
phantasieren nicht gelegentiich
von dem einen Linienstart, der
wirklich alle, die sich beim
Wirt'n treffen, verstummen 1aBt.
Dann ist mit Ihnen alles in Ord-
nung. Dann wissen Sie. Auto-
bahnpartien sind auf Enduros
glatt Uberflissig und Sie ken-
nen die alten Geseize, daB
600er schneller als 500er, Vier-
zylinder schneller als Einzylin-
der und PS schneller auf Papier
als aufs Pflaster zu bannen
sind.

So gesehen ist mit uns nichts in
Ordnung.

Wir teilen unser Wohlgefallen
Uber ein paar gefundene Zehn-
tel unverholen mit, auch wenn
sich damit am Fahreindruck kel-
ne Hauser verschieben lassen.
Nach unserem Vergleichstest
zwischen DR 500 und XT 500

Fotos: SH-Foto
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Eigentlich der bes
Yamaha XT 500 N.

(Der REITWAGEN August, Sei-
te 26) schien sicher, daB der
DR-Motor Herr im Haus der
Fahrleistung bleiben solite. Ya-
maha konterte blitzschnell mit
einer nominell kraftigen Aus-
fhrung der XT 500 N und auch
Honda dréngte sich noch
schnell an den PS-Spieltisch.
Im Yamaha-Motor wird das
Kraut auf einfache und solide
Weise fett gemacht. Also typi-
scher XT-Stil. Ein Dachkolben
erhéht die Verdichtung und da-
mit hat sich’s. Der Leistungsan-
stieg, der ohne weitere flankie-
rende MaBnahmen an Ein- und
AuslaB erzielt wird, betrdgt ge-
rade 3PS, womit die Yamaha
zuféllig mit den Suzuki-Pro-
spektangaben auf einer Ebene
liegt.

.37 PS soll bisher der Honda-
Single geleistet haben. Nach-
dem man den beiden Konkur-
renten werksseitig 39 PS zu-
traut, glauben wir die neue Lei-
stungsangabe fir die Honda
XL 500 R erraten zu kOnnen.
Um das gesteckte Ziel zu errei-
chen, ging Honda zunéchst den
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REITWAGEN-Tuningtips
REITWAGEN,

(Der

bei Honda XL 350 L und XL-
Motoren geschwind gestopft”,

Sie kriegt noch bessere
Ubergénge, dann pafBts:
Honda XL 500 R.

Seite 31) nach, und anderte
den Schieberhub und den
Schiebernachlauf der Doppel-
vergaseranlage. Ebenfalls un-

,Leistungsloch

serer Empfehlung nach wurden
die Vergasernadeln in die Raste
Fiinf gehangt, ohne die Haupt-
diisen zu wechseln. Dariiber-

Einfache XT-Losung:
3 PS durch hohere
Verdichtung.

hinaus baut Honda Schieber
aus der 84er XR 500 R ein, die
den Motor prompter einsetzen
lassen sollen.

Tchnisch machen sich die
beiden Motorrader also
lang, um die Suzuki am Fligel
zu erwischen. Die DR-Bestmar-
ken lauten 146 km/h und Vier-
telmeile in 15,5 Sekunden. Da
wir nicht mit Wundern gerech-
net haben, kommen auch kei-
ne, so sehr man den rechten
Griff dreht und wendet. Hochst-
geschwindigkeitszuwachs 148t
sich mit drei Pferdestirken
nicht aus dem Zylinder zau-
bern. Daher ist es schon in
Ordnung, daB die Yamaha prak-
tisch an der selben Marke hén-
gen bleibt, wie in unserem er-
sten Vergleich. Knapp Uber
6.500 min~" reicht’s der XT, das
sind 144 km/h und langt far
einen guten DR-Windschatten.

In der Charakteristik der Kraft-
entfaltung ist die stdrkere XT
der DR aber noch Uberlegener
als zuvor. Sie startet perfekt
und nimmt im Ansatz Gas an,
wie eine 600er. Der kernige
Vorwértsdrang, den die XT noch
in der Mitte entwickelt, bringt
die Suzuki in Bedrdngnis. 15,4
Sekunden sind ein sauberer
Sprung fiir die Yamaha, den
man mit etwas Ubung nicht nur
einmal im Schaltjahr zuwege
bringt.

Auch die Honda darf sich mit
1445 km/h knapp hinter der
DR anstellen. Die auf unserer
Testmaschine verwendete
Ubersetzung war ein Versuch,
der in Zukunft auch ein solcher
bleiben wird, da ansonsten mit
denkmalhaften  Motorschaden
zu rechnen ist. Ohne Skrupel
dreht der Hondamotor in den
infraroten Bereich, den er of-
fenbar zur Erzielung der neuen
Leistungsspitze auch braucht.
Kurz  zuvor, bei etwa
6.000 min™', 148t der KraftfluB
etwas nach und sucht fir kurze
Zeit den AnschluB nach oben.
Der Teillastbereich ahnelt stark
dem der Suzuki, die hier gerade
leistet, was sie muB. Da die DR
oben aggressiver weitermar-
schiert, bleibt sie eine Kleinig-
keit vor der Honda, die wir auf
der 400-m-Bahn auf 15,9 ge-
trieben haben.

Iso ehrlich: Drei PS — die
findet man schon unter
zehn identen Motorradern als
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Serienstreuung. Der Aufwand,
sie kiinstlich zu erzeugen, ist
kein geringer, aber selbst im
direkten Vergleich kaum zu
rechtfertigen.

Die drei japanischen Halbliter-
Enduros liegen in den Fahrlei-
stungen derart hauchdiinn bei-
einander, daB die Entscheidung
Ober Sieg oder Niederlage in
erster Linie vom Appetit des
Fahrers geféllt wird. Dinne En-
duristen sind schneller.

Wir glauben noch immer an die
Suzuki, die man nicht so ein-
fach beiseite schieben kann.
Den solideren XT-Motor haben
wir inzwischen sehr lieb, weil
uns die Leistung der dberarbei-
teten Maschine gut paBt, glau-
ben wir. Da wir die 87er-Ver-
sion des Honda-Motors sozu-
sagen im Zwischenstadium er-
wischt haben, ist unser Urteil
kein sehr gerechtes. Dennoch
muB gesagt werden, daB der
Leistungscharakter der Honda
noch ein hiibsches Stiick von
der Reife der XT entfernt ist.
AuBerdem hat die Startfreudig-
keit der XL besonders in hei-
Bem. Zustand nachgelassen.
Nachdem die Gasannahme mit
den bisherigen Eingriffen ver-
bessert wurde, und da es auch
am Drehzahlhunger nicht fehlt,
wird man bis zur nachsten Sai-
son das Leistungsloch mit neu-
en Vergasernadeln flillen, und
die Sekundariibersetzung neu
abstimmen. Na und dann ist ja
schon der nichste Halbliter-En-
durovergleichstest fallig.

Andreas Werth

2. osterreichisches

HILL CLIMBING

So, 12.10.1986, 14 Uhr
in Késsen/Tirol

Sieggeld s 10.000,-
+Sachpreise

Veranstalter: MSC Kaiserwinkl
Informationen: Alfred Eicher,
6345 Kossen, Esso-Tankstelle,
Tel. 05375/63 94. Nenngeld
0S8 90,—, zugelassen sind Mo-
torrdder ohne bautechnisches
Limit.
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